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A retaining plate for brake pads with recesses 
that extend from both ends of a plate-shaped 
body in the longitudinal direction thereof. A pair of 
arms are bent backward at the front edge of the 
body with the end portions of the pair of arms 
bent downwardly. A pair of depressing sections 
are bent at the rear edge of the body in such a 
manner that the depressing sections are inclined 
inwardly with respect to the front edge of the 
body. 
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Halteplatte fur Bremsbelage 



PATENTANSPRtfCHE 



[vj Halteplatte fur Bremsbelage, gekennzeich- 
n e t durch einen plattenf ormiger Korper (11), zwei Aus- 
sparungen (12, 12')/ die von beiden Enden des plattenf armigen 
Korpers (11) in seiner Langsrichtung verlaufen, zwei Arme 
(13, 13'), die an der Vorderkante des Korpers (11) zuriick- 
gebogen sind, wobei die Endabschnitte der beiden Arme (13, 
13') nach unten gebogen sind,und durch zwei Druckteile 
(14, 14'), die an der Hinterkante des Korpers (11) derart 
gebogen sind, dass sie beziiglich der Vorderkante des Korpers 
(11) schrag nach innen verlaufen. 
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2. Halteplatte nach Anspruch 1, gekennzeich- 
net durch einen Verriegelungsteil (15) , der zwischen 

den beiden Druckteilen (14, 14 1 ) ausgebildet ist. 

3. Halteplatte nach Anspruch 2, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dass der Verriegelungsteil (15) von 

der Hinterkante des Korpers (11) in derselben Ebene nach 
aussen veriauft, in der die Halteplatte liegt und dass 
der Verriegelungsteil (15) zwei nach unten verlaufende 
Ansatze aufweist. 

4. Halteplatte nach Anspruch 1 oder 3, dadurch g e - 
kennzeichnet , dass die Druckteile (14 r 14") 
von der Hinterkante des Korpers (11) nach unten gebogen 
sind. 

5. Halteplatte nach Anspruch 4, gekennzeich- 
n e t durch zwei Ansatze (19, 19'), die von der Vorderkante 
des Korpers (11) nach unten verlaufen. 
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Halteplatte fiir Bremsbelage 



Die Erfindung be tr if ft ein plattenf ormiges Element, das 
Bremsbelage halten kann und in der Lage ist, die Abnutzung 
der Bremsbelage f estzustellen . 

Es ist ein Verfahren bekannt, bei dem die Unterlageplatten 
der Bremsbelage mit Hilfe einer Federeinrichtung in eine 
Richtung gegen ein ortsfestes Element (Drehmomentauf nahme- 
element oder Bremswiderlager) gedriickt werden, um das Auf- 
treten von Schepper- oder Klappergerauschen usw. zu vermeiden. 

Es ist jedoch schwierig, wirksam das Auf treten von unge- 
wohnlichen Gerauschen dadurch zu verhindern, dass nur eine 
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Druckkraft an die Unterlageplatten der Bremsbelage in Urn- 
f angsrichtung geLegt wird. Wenn Druckkrafte in mehreren 
Richtungen mit Hilfe von nur einer Feder angelegt werden 
sollen, wird der Aufbau notwendigerweise kompliziert. 

Es wird andererseits in weitem Umfang ein Verfahren ver- 
wandt, bei dem ein Fuhler in einen Bremsbelag bis zu seiner 
Abriebgrenze eingesetzt wird und die Abnutzung des Brems- 
belages elektrisch festgestellt wird. Dieses Verfahren 
hat jedoch den Nachteil, dass die Bef estigungskonstruktion 
fur den Fuhler relativ kompliziert ist und eine elektrische 
Detektorschaltung vorgesehen werden muss* Daher nehmen 
sowohl die Anzahl der Faktoren, die potentiell Schwierig- 
keiten hervorrufen konnen, sowie die Herstellungskosten zu. 

Ziel der Erfindung ist daher eine Halteplatte fur Bremsbe- 
lage, die einen einfachen Aufbau hat und dennoch in der 
Lage ist, wirksam das Auftreten von ungewohnlichen Ge- 
rauschen in den Bremsbelagen zu vermeiden. 

Durch die Erfindung soil insbesondere eine Halteplatte fur 
Bremsbelage geliefert werden, die feststellen kann, dass 
die Bremsbelage bis auf die Abriebgrenze abgenutzt sind. 

Dazu wird erf indungsgemass eine Halteplatte fur Bremsbe- 
lage vorgeschlagen, die Aussparungen aufweist, die von 
beiden Enden eines plattenf ormigen Korpers in Langs rich tung 
verlaufen. Zwei Arme sind an der Vorderkante des Korpers 
zuriickgebogen. Die Endabschnitte der beiden Arme sind nach 
unten gebogen und zwei Druckteile sind an der Hinterkante 
des Korpers derart umgebogen, dass die Druckteile beziiglich 
der Vorderkante des Korpers schrag nach innen verlaufen. 

Im Folgenden wird anhand der zugehorigen Zeichnung ein 
bevorzugtes Ausf tihrungsbeispiel der Erfindung naher erlautert: 
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Fig. 1 




Fig. 2 



zeigt eine perspektivische Ansicht der in der 
erforderlichen Weise gebogenen Halteplatte. 



Fig. 3 



zeigt eine Seitenansicht der in Fig. 2 darge- 
stellten Halteplatte. 



Fig, 4 



zeigt eine Draufsicht auf ein Beispiel einer Scheiben- 
bremse, in die das Ausf uhrungsbeispiel der er- 
f indungsgemassen Halteplatte eingebaut ist* 



Fig. 5 



zeigt eine Vertikalschnittansicht der in Fig. 4 
dargestellten Scheibenbremse . 



Das in der Zeichnung dargestellte Ausf uhrungsbeispiel der er- 
f indungsgemassen Halteplatte wird dadurch erhalten, dass 
eine Federstahlplatte in der in Fig. 1 dargestellten Weise 
ausgestanzt und so gebogen wird, wie es erforderlich 1st. 

Wie es in Fig. 1 dargestellt ist, verlaufen Aussparungen 12 
und 12 1 von beiden Enden eines im wesentlichen rechteckigen 
Korpers 11 in Langsrichtung . Zwei Arme 13 und 13 1 gehen 
von der Vorderkante aus. Druckteile 14 und 14 » sind an den 
Seiten des rechteckigen Korpers 11 vorgesehen, die den 
Armen gegemiberliegen . Ein Verriegelungsteil 15 ist zwischen 
den Druckteilen 14 und 14' ausgebildet. 

Die in dieser Weise geformte Platte wird entlang der unter- 
brochenen Linien in Fig. 1 gebogen, urn die in den Fig. 2 und 
3 dargestellte Halteplatte 10 zu bilden. Wie es insbesondere 
in den Fig. 2 und 3 dargestellt ist, sind die Arme 13 und 13 ' 
an der Vorderkante des Plattenkorpers 11 zuriickgebogen und 
sind die Endabschnitte der Arme 13 und 13' nach unten gebogen. 
Die Druckteile 14 und 14' sind andererseits langs der Linien 
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16 und 16' an der hinteren schrag verlaufenden Kante be- 
ziiglich der Vorderkante des Plattenkorpers 11 jeweils 
nach innen gebogen. Zwei nach unten verlaufende Ansatze 
19 und 19' sind langs der Vorderkante des Plattenkorpers 
ausgebildet. 

In den Fig. 4 und 5 ist ein Beispiel einer Scheibenbremse 
dargestellt, in die das Ausf iihrungsbeispiel der erfindungs- 
gemassen Halteplatte 10 eingebaut ist. 

Wie es in Fig. 4 und 5 dargestellt ist, sind Stifte 21 
gleitend verschiebbar in beide Seiten eines ortsf esten 
Elementes 20 (Drehmamentaufnahmee lenient Oder Bremswider- 
lager) eingesetzt, von dem nur eine Seite dargestellt ist. 
Ein selbstnachstellendes Joch 22 ist durch. den Stift 
gehalten. Bremsbelage 30 und 30* sind im Joch einander 
zugev/andt angeordnet. 

Aussparungen 32 (Fig. 5) sind in den beiden Seiten einer 
Unterlageplatte 31 fur einen Bremsbelag ausgebildet, wobei 
nur eine Seite der Unterlageplatte 31 dargestellt ist. Die 
Aussparung 32 steht gleitend verschiebbar mit einem Vor~ 
sprung 23 in Eingriff , der an der Innenseite des ortsf esten 
Elementes 20 vorgesehen ist, um den Bremsbelag 30 zu halten 
oder ein Ablosen des Bremsbelages 30 zu verhindern. 

Die andere Unterlageplatte 31 ist in ahnlicher Weise 
durch das ortsf este Element 20 gehalten. 

Das Ausf iihrungsbeispiel der erf indungsgemassen Halteplatte 
10 ist zwischen den Ohrstucken 33 und 33 f der Unterlage- 
platten 31 und 31' und dem Klemmbacken 24 des ortsf esten 
Elementes 20 angebracht. Das ortsfeste Element 20 weist 
insbesondere eine Aussparung 25 im mittleren Teil auf , durch 
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die eine Scheibe D hindurchlauf en kann. Der Verriegelungsteil 
15 der Halteplatte 10 ist in die Aussparung 25 eingesetzt, 
die Aussenf lachen der Endabschnitte der Arrae 13 und 13' 
liegen an der Vorderflache des Klemmbackens 24 an, die Aus- 
sparungen 12 und 12' liegen an den schrag verlaufenden 
Aussenf lachen 34 und 34 1 der Ohrteile 33 und 33 1 an und die 
Druckteile 14 und 14' liegen an den Seitenf lachen 35 und 35 1 
der Ohrteile 33 und 33 1 jeweils an. Als Folge dieses Einbaues 
der Halteplatte 10 legen die Aussenf lachen der Aussparungen . 
12 und 12 1 und der Druckteile 14 und 14* Krafte an die 
Unterlageplatten 31 und 31" jeweils. 

Da die Druckteile 14 und 14' schrag nach innen verlaufen, stehen 
sie in Kontakt mit den Punkten A der Unterlageplatten 31 und 
31 1 . An den Unterlageplatten liegen Druckkrafte F - Die Kraft 
F kann in eine Kraf tkomponente Fx in Umf angsrichtung der 
Scheibe D und in eine Kraf tkomponente Fy in Axlalrichtung 
unterteilt werden. Die Kraf tkomponente Fx bewirkt, dass die 
Unterlageplatte 31 des Bremsbelages an der gegenuberliegenden 
Aussenf lache des ortsfesten Elementes 20 anliegt, wodurch 
das Auftreten von Schepper- oder Klappergerauschen odexr 
von ahnlichen ungewohnlichen Gerauschen verhindert Wird. 
Die Kraf tkomponente Fy driickt die Bremsbelage 30 und 30* 
in diejenige Richtung, in der sie von der Scheibe D wegbe— 
wegt vzerden, um das Auftreten von Quietschgerauschen 2u ver- 
hindern, die dann auftreten, wenn die Scheibe wahrend der 
Zeit, walirend der kein Breiusdruck anliegt, an den Bremsbelagen 
schleift. 

Die Aussenf lachen der Aussparungen 12 und 12* w die zu den 
schrag verlaufenden Flachen 34 und 34 1 vor stehen und an den 
schrag verlaufenden Flachen 34 und 3.4 ' der Ohrteile 33 und 
33 9 anliegen, clriicken weiterhin die Unterlageplatten 31 und 31* 
in die radiaie Richtung der Scheibe D. Daher wird das Auf— 
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treten von Klapper- oder Scheppergerauschen noch wirksamer 
vermieden . 



Wenn die Starke jedes Bremsbelages 30 und 30 1 eine vor- 
bestimmte Abnutzungsgrenze erreicht, losen sich die Aus- 
sparungen 12 und 12' und die Druckteile 14 und 14 9 von 
den jeweiligen Unterlageplatten 31 und 31'. Die Druckkraft 
der Halteplatte 10 an den Unterlageplatten wird dadurch 
abgenommen. Das hat zur Folge, dass die Unterlageplatten 
und die Halteplatte 10 ein gewisses Spiel haben, so dass 
ungewohnliche Gerausche auf treten, die dariiber informieren, 
dass die Bremsbelage bis zu ihrer Abnutzungsgrenze abge- 
nutzt sind. In diesem Fall lost sich die Halteplatte 10 
niemals aus der Scheibenbremse, da der Verriegelungsteil 
15 und die Arme 13 und 13' von der Scheibe D, dem ortsfesten 
Element 20 und den Seitenwanden des Joches 22 umgeben sind. 
Obwohl somit das Auf treten eines Gerausches als Abrieb- 
anzeige dient, wird die Funktion der Bremse nicht beein- 
trachtigt . 

Aus dem Obigen ist ersichtlich, dass erf indungsgemass das 
Auf treten von ungewohnlichen Klappergerauschen , beispiels- 
weise von Reib- oder Qu ie t schger a u schen wahrend der normalen 
Benutzungsdauer verhindert werden kann, dass jedoch die 
Tatsache, dass die Bremsbelage eine vorbestimmte Abnutzungs- 
grenze erreicht haben, mechanisch festgestellt wird. Diese 
Feststellung fuhrt zu einem Gerausch, das anzeigt, dass 
diese Grenze erreicht ist. Die Verwendung der erfindungs- 
gemassen Halteplatte stellt somit eine zuverlassige Mog- 
lichkeit der Feststellung des Abriebs der Bremsbelage dar, 
die frei von Schwier igkeiten ist und leichter einzusetzen 
ist. 

Da die Halteplatte dadurch hergestellt werden kann, dass 
nur eine Federstahlplatte ausgestanzt und gebogen wird, 
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hat die erf indungsgemasse Halteplatte Vorteile in Hinblick 
auf die niedrigen Herstellungskosten. 
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